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PROCEDE ET DISPOSITIF DE MISE EN SERVICE D'UN MOTEUR D'ENTRAINEMENT D'UN VEHICULE 
AUTOMOBILE. 



_ Selon ce proc6d6, rhabllitation d'utilisation tfune per- 
sonne est v6rifi6e au moyen d'une detection de partlcularl- 
t6s biom6triques de la personne et comparaison de 
donn^es d^duites de la detection des particularit^s biom^- 
triques avec des donn^es rang6es en m6moire et, ^ la suite 
d'une verification positive de rhabilitation d'utilisation, la 
mise en service du moteurd'entramement du v6hicule auto- 
mobile s'effectue au moyen d'au moins une manoeuvre 
d'actionnement pr^fix^e, sans que la personne ait besoin 
d'un element special d'actionnement, qu'elle doive avoir 
avec eile, servant Si actionner un interrupteur d'ailumage ou 
inten^pteur de d^marreur. 

La mise en service du moteur d'entramement s'effectue 
par le fait qu'au moins un 6i6ment d'actionnement (14, 16, 
18) n^cessaire pour conduire le v6hicule est actionn6 d'une 
manifere pr6fix6e. 
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L' invention concerne un proced^ de mise en service 
d'un moteur d« entralnement d'un vehicule automobile, selon 
lequel proced^ 1 'habilitation d» utilisation d'une personne 
est verifi^e au moyen d'une detection de particularit^s 
biometriques de la personne et comparaison de donn^es 
deduites de la detection des particularit^s biometriques 
avec des donnies rang^es en mSmoire et, a la suite d'une 
verification positive de 1 ' habilitation d' utilisation, la 
mise en service du moteur d' entralnement du vehicule 
automobile s'effectue au moyen d'au moins une manoeuvre 
d'actionnement prefix^e, sans que la personne ait besoin 
d'un element special d'actionnement, qu'elle doive avoir 
avec elle, servant a actionner un interirupteur d'allumage 
ou interrupteur de d^marreur. 
15 L' invention a egalement pour objet un dispositif de 

mise en service d'un moteur d'entralnement d'un vehicule 
automobile, comprenant un dispositif de capteur biom^trique 
servant a detecter des donn^es biometriques d'une personne, 
un appareil de commande comportant un dispositif de 
mSmoire, dans lequel sont rang^es en mSmoire des donn^es 
d'habilitation deduites, conformement k un algorithme 
prefixe, de donn^es biometriques d'une personne habilitee, 
et un dispositif de comparaison qui compare les donnges 
d'habilitation rangees en memoire S des donnees deduites, 
25 conformement a 1' algorithme prefixe, des donnees 
biometriques detectees et produit, en cas de coincidence au 
moins dans une large mesure, un signal d'habilitation. 

Pour se proteger d'une mise en service non autorisee 
d'un vehicule automobile, il est connu de detecter, au 
30 moyen d'un capteur, des particularites biometriques d'une 
personne habilitee Sl 1 'utilisation, de convertir les 
donnees detectees en donnees d'habilitation conformement It 
un algorithme prefixe et de ranger ces donnees 
d'habilitation dans une memoire interne au vehicule. 
35 Lorsqu'une personne veut mettre le vehicule en service, les 
particularites biometriques de cette personne sont 
detectees par un dispositif detecteur biometrique dispose 
sur ' le vehicule, converties en donnees conformement h 
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1 ' algorithme prefix^ et comparges aux donn^es 
d'habilitation rang^es en m^moire . Si ces donnSes 
coincident au moins dans une large mesure, un signal 
d'habilitation est produit, a la suite duquel un 
5 interrupteur d'allumage et demarrage du vehicule peut etre 
actionnS, par exeniple au moyen d'une cle mScanique 
classique, ou le demarrage du vShicule peut s'effectuer 
directement au moyen d'un bouton de d^marreur pr^vu sur le 
tableau de bord. 

10 • Par DE 195 22 940 Al, on connalt un procSd^ et un 

dispositif de mise en service d'un v§hicule automobile dans 
le cas desguels 1 'habilitation d' utilisation d'une personne 
est v6rifi6e k I'aide de sa voix. S'il est ^tabli par le 
dispositif de verification qu'un vecteur caract^ristique de 

15 la voix de la personne Sl controler coincide avec un vecteur 
caract^ristique rang6 en mSmoire, une porte du vehicule 
s'ouvre et/ou le circuit ^lectrique de bord est Iib6r6 
et/ou le circuit de courant entre la batterie et I'allumage 
est fermS, de sorte qu'un demarrage est possible. Le 

20 systeme peut etre agencS de fagon qu'un demarrage direct 
soit possible, de sorte qu'une cl6 servant a actionher une 
serrure d' allumage /demarrage est superflue. La mise k 
1' arret du moteur peut s'effectuer au moyen d'un bouton- 
poussoir facultatif . Un demarrage direct, qui est agenc4 de 

25 fa?on telle qu'un mot pr^fix^ doive §tre prononc^ ou une 
voix doive §tre identifi^e, possdde les particularites 
suivantes : en presence de bruits extgrieurs intenses, il 
existe le risque qu'une identification instantange sQre 
n'ait pas lieu, de sorte que le demarrage s'effectue avec 

30 retard, ce qui peut provoquer des situations dangereuses. 
Dans le cas de 1 ' introduction uniquement d'un mot, par 
exemple "d^marrer" , sans verification d' habilitation, il 
existe le risque que le moteur soit demarrS lorsque le mot 
n'est pas prononc6 par le conducteiir lui-meme, Une 

35 verification d' habilitation a I'aide d'un seul mot 
introduit est relativement complexe et peut entrainer des 
retards. 
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L' invent ion a pour but de developper un proc^d^ du 
type generique considgr€ ou un dispositif du type g^n^rique 
consider^ de facjon que le vehicule automobile puisse gtre 
mis en service d'une manidre confortable et sQre. Le 
5 dispositif doit en outre presenter une structure simple. 

Le but vis6 par 1' invention en ce qui concerne le 
procSdg s'obtient au moyen d'un proc^dg, du type ggngrique 
defini en introduction, caracterise en ce que la mise en 
service du moteur d ' entralnement s'effectue par le fait 

10 qu'au moins un Pigment d' actionnement n^cessaire pour 
conduire le vihicule est actionnS d'une manigre pr^fix^e. 

Dans le proced# conforme h 1' invention, une personne 
contr616e en ce qui concerne son habilitation d 'utilisation 
a I'aide de particularit^s biotn^triques n'a simplement qu'^ 

15 actionner, d'une maniSre pr6fix6e, un ou plusieurs ^l^ments 
d' actionnement de toute fa(7on ngcessaires pour la conduite 
du vehicule, par exemple un volant de direction, un levier 
de changement de vitesse, une p§dale d ' acc€lerateur , une 
p4dale d'embrayage ou une pedale de frein, pour mettre le 

20 moteur en service. Lorsqu'il s'agit d'un vehicule 
comportant un moteur 61ectrique, la mise en service reside 
dans 1' activation du circuit de courant prevu pour le 
moteur ^lectrique et pour I'electronique du vehicule. Si le 
vehicule comporte un moteur a combustion interne, c'est 

25 notamment le demarrage du moteur qui fait partie de la mise 
en service . 

Le procede conforme a 1 ' invention peut aussi presenter 
une ou plusieurs des particularit^s suivantes : 

- dans le cas d'un vehicule automobile comprenant un 
30 moteur a combustion interne, 1 'actionnement pr^fixe fait 

demarrer le moteur a combustion interne. 

- le moteur a combustion interne demarre lorsque la 
personne actionne une p#dale d • acc#lerateur, 

- le moteur a combustion interne demarre lorsque la 
35 personne manoeuvre un levier de changement de vitesse pour 

changer le rapport d'une boite de vi teases, 

- le moteur a combustion interne dSmarre lorsqu'en 
plus, une pedale d'embrayage est actionn^e. 
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- le moteur S combustion interne d^marre lorsque, dans 
le cas d'une boxte de vitesses changeant automat iquement de 
rapport, le levier de changement de vitesse est deplac^ 
dans une position de conduite et, en meme temps, une pedale 

5 de frein est actionn^e, 

- le moteur & combustion interne d^marre lorsque, dans 
le cas d'une bolte de vitesses a changement de rapport, le 
levier de changement de vitesses est d^placg dans un 
rapport et, en meme temps, une pedale d'embrayage est 

10 actionnfie. 

Le but vise par 1' invention en ce qui conceme le 
dispositif s'obtient au moyen d'un dispositif, du type 
g6n€rique defini en introduction, qui est, 

- suivant un premier mode de realisation, caract6ris6 
15 par au moins un capteur servant S d^tecter 1 'actionnement 

d'au moins un element d' actionnement nScessaire pour la 
conduite du v^hicule, lequel capteur est reli^ si I'appareil 
de commande, I'appareil de commande mettant le moteur h 
combustion interne en service d'une maniere prefixSe lors 
20 d»un actionnement de 1 'Pigment d' actionnement, ou, 

- suivant un second mode de realisation, caract^rise 
en ce que le dispositif capteur biomStrique comporte une 
zone de capteur biom6triques, detectant un motif 
d'empreintes digitales, sur chacun des cotSs opposes de 

25 laquelle sont dispos^es respect ivement des zones de capteur 
de distance, et une premiSre zone de capteur de distance 
est relive S un dispositif de mise en service et 1 'autre 
zone de capteur de distance est reli§e k un dispositif de 
mise a 1' arret pour le. moteur d ' entrainement . 

30 Dans ce second cas, le precede peut aussi presenter la 

particularity selon laquelle une premidre zone de capteur 
de distance, la zone de capteur biomStrique et la seconde 
zone de capteur de distance sont realis^es au fond d'une 
gouttidre. 

35 L' invention est exposfie ci-apres, a titre d'exemple 

et avec d'autres details, en regard des dessins 
sch^matiques . 
On voit : 
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a la figure 1, un sch<5ma-bloc d'un dispositif conforme 
a 1' invention et, 

a la figure 2, une forme de realisation de la zone de 
capteur d'un dispositif de capteur. 
5 Conform^ment a la figure 1, un v^hicule automobile 

comprend un moteur ^ combustion interne 10 qui entralne, 
par 1 ' interm^diaire d'une bo£te de vitesses automatique 12, 
des roues motrices du v^hicule, non representees. 

La manoeuvxe du vShicule est permise, entre autres, 
10 par un levier de selection ou levier de changement de 
Vitesse 14 de la bolte de vitesses 12, par une pedale 
d'accelSrateur 16 et par une pgdale de frein 18, Les 
positions du levier de changement de vitesse 14, de la 
pedale d'acc61erateur 16 et de la pedale de frein 18 sont 
15 detect^es par des capteurs 20, 22 et 24 qui sont relics & 
un appareil de commande 26. 

L'appareil de commande 26, qui, d'une maniere en soi 
connue, contient un microprocesseur, une m^moire de 
programmes et une m€moire de donnges, est relig ^ un 
20 circuit electrique de v^hicule 28 et un circuit eiectrique 
de moteur 30. Le circuit Electrique de moteur 30 est relifi 
H un dSmarreur 32 du moteur 10 et, d'une manidre en soi 
connue et par 1 ' interm^diaire d' ensembles non repr^sent^s, 
commande le fonctionnement complet du moteur 10 et 
25 eventuellement de la bolte de vitesses 12, 

II est par ailleurs pr^vu, reli§ a 1' appareil de 
commande 26, un dispositif capteur biometrique 34, d'une 
structure en elle-m§me connue, dont le capteur est par 
exemple accessible sur le tableau de bord du v6hicule et 
30 qui detecte le motif d'empreintes digitales 36 d'un pouce. 
Le fonctionnement du dispositif d^crit est le 
suivant : 

Des donnSes d ' habilitation sont inscrites, par exemple 
lors de 1' achat du v§hicule et par un service autorisS, 
35 dans une mSmoire de donnSes existant dans 1' appareil de 
commande 26, ces donn^es d'habilitation etant produites, 
conformSment h un algorithme prefix^, a partir de 1' analyse 
par balayage du motif d'empreintes digitales 36 du pouce 
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d*une personne habilit^e. Cette operation peut s'effectuer 
directement au moyen du dispositif capteur biotn^trique 34 
fix^ au v6hicule, cette operation ne pouvant etre executes 
que par des personnes autorisies qui ont accds a I'appareil 
5 de commande 26 au moyen d • algorithmes particuliers de 
s6curit6. L' inscription de donnees d'habilitation peut 
^galement s'effectuer dans des ateliers autoris6s au moyen 
de dispositifs capteurs biometriques install^s dans ceux- 
ci . 

10 Lorsqu'une personne veut mettre le vehicule en 

service, elle place son pouce devant le capteur, situ6 sur 
le tableau de bord, du dispositif capteur biometrique 34, 
Le motif d'empreintes digitales 36 est lu. L'algorithme 
pr6fix6 permet de produire, ^ partir des donnees 

15 biom^tricjues pr^fixges, des donnees qui sont compar^es dans 
I'appareil de commande 26 ou le dispositif capteur 
biometrique 34 aux donnees d'habilitation rang^es en 
mSmoire. Si les donnees coincident totalement ou au moins 
dans une large mesure, la personne est.reconnue comme etant 

20 habilitSe et I'appareil de commande 26 met automat iquement 
en service le circuit ^lectrique de vehicule 28 et le 
circuit eiectrique de moteur 30, de sorte que le vehicule 
est pr§t a servir. Si le conducteur d§place alors le levier 
de selection 14 de la position de stationnement ou position 

25 neutre, dans laquelle le levier 14 se trouve normalement 
. lorsque le vShicule est k 1 'arret, jusque dans une position 
de conduite, par exemple R ou D, et enfpnce en m§me temps 
la p^dale de frein 18 et exprime en m§me temps son dSsir de 
partir en actionnant la p^dale d' acc^lerateur 16, 

30 I'appareil de commande 26 envoie au circuit electrique de 
moteur 30 un signal k la suite duqpael le dSmarreur 32 est 
mis en activity et le moteur 10 demarre, de sorte cju'il est 
possible de partir. 

De cette manidre, il est possible de partir avec le 

35 vehicule d'une manidre extremement confortable, un 
actionnement quelconque d'une serrure de contact, d'un 
interrupt eur d'allumage ou d'un interrupteur particulier de 
demarreur 6tant superflu. 
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Le dispositif decrit peut etre modifig de multiples 
manieres : 

Les capteurs 18, 22 et 32 peuvent par exemple etre 
remplac^s par un capteur, situ6 dans I'espace int^rieur du 
5 vehicule, qui r^agit a un signal acoustique, a un 
deplacement pr6fix6 ou una activite quelconque de 
I'utilisateur et qui active le demarreur 32 apr^s une 
verification d 'utilisation positive (authentif ication) . 

La condition logique pr^cedemment dScrite, consistant 

10 a deplacer le levier de changement de vitesse 14 dans une 
position de conduite et k actionner la pedale de frein 18 
et la pgdale d' acc616rateur 16 peut etre remplac^e par 
d'autres conditions logiques, par exemple uniquement un 
actionnement de la pedale d' accSlerateur 16 ou uniquement 

15 un actionnement du levier de changement de vitesse 14 et en 
m§me temps un actionnement de la pedale de frein 18 ou un 
actionnement de la pedale d'acc^lerateur 16 et en mgme 
temps un actionnement de la pedale de frein 18, etc.. 

Si la boite de vitesses 12 est une boite a changement 

2 0 de Vitesse manuel et le v6hicule est en outre pourvu d'une 
pedale d'embrayage, 1 ' actionnement du demarreur 3 2 peut 
Stre couple a la condition selon laquelle la pgdale 
d'embrayage est par exemple actionnge si, une vitesse etant 
pass^e, la pedale d' accfilerateur 16 est actionnSe, 

25 Pour le cas oil le vehicule dispose pour son 

entrainement d'un moteur electrique, le demarreur 32 
disparaxt bien entendu et la puissance du moteur Electrique 
est command6e au moyen de la pedale d • acc61erateur 16 
directement par le circuit Electrique de moteur 30, lequel 

30 est mis en service avec le circuit Electrique de vehicule 
2 8 apres une authentif ication positive, 

Le systeme peut Etre agencE de fagon que I'Etat pret a 
partir ou pret a 1 'utilisation soit dEsactivE si on ne part 
pas dans une pEriode de temps prEfixEe k la suite de la 

35 vErification positive des donnEes biomEtriques ou si au 
moins un instrument alimentE par le circuit Electrique de 
vEhicule 28, par exemple une radio, n'est pas mis en 
service , 



2784066 



8 

Le dispositif capteur biom^trique peut etre pourvu de 
deux »capteurs dont I'un est accessible de I'ext^rieur du 
vehicule et 1' autre accessible sur le tableau de bord du 
Vehicule. L'acces au vehicule, autoris6 au moyen du capteur^ 
ext^rieur, ne suffit pas pour partir avec le vehicule, mais 
le systeme est de preference agenc^ de fa<?on qu'apres un 
accds autoris6 dans le vehicule, le circuit ^lectrique du_ 
moteur soit mis en service, de sorte que 1 'utilisation de 
la radio, l'6clairage int^rieur, etc. sont possibles, II 
n'est possible de partir avec le vehicule qu'apres une 
authentif ication au moyen du capteur biom^trique dispose 
sur le tableau de bord ou dans 1 ' espace int^rieur du 
vehicule. 

II est possible d'utiliser des dispositif s capteurs 
biora^triques les plus diff brents que cela est possible, par 
exemple des dispositif s S f onctionnement capacitif , 
f onctionnement par ultrasons, k f onctionnement optiqije, a 
f onctionnement ^lectricjue ou magnStique, etc. . Les 
particularites biometriques d'une personne ne doivent pas 
n^cessairement etre relev6es sur le pouce ou un doigt ; 
elles peuvent §galement §tre relev^es ' sur les yeux ou 
d'autres caract§ristiques propres & la personne. 

Dans le cas de la forme de realisation representee ^ 
I'aide de la figure 1, un interrupteur ou capteur 
suppiementaire n'est pas necessaire pour le demarrage, 
etant donne que les capteurs decrits 20, 22 et 24 sont de 
toute fa^on presents dans des vehicules modernes, 

II peut en outre etre prevu un interrupteur 
d'allumage/demarrage special, afin que le vehicule puisse - 
avec des reductions de confort d' utilisation - €tre 
manoeuvre par d'autres personnes, par exemple dans un 
atelier . 

La figure 2 represente une variante de realisation du 
dispositif de capteur 34, en vue de dessus sur la zone de 
capteur S la figure 2a et en vue de cote a la figure 2b. 

Conformement aux figures 2a et 2b, une zone de capteur 
36 est realisee sous forme d'une gouttiSre comportant deux 
parois laterales 38 entre lesquelles sont realisees, au 



2784066 



10 



milieu au fond de la gouttidre, une zone de capteur 
biomgtrique 40 et, au-dessus et au-dessous, des zones de 
capteur d'ecart 42 et 44. La zone de capteur biometrique 4 0 
a une forme 6tag€e ou, cotnme reprisent^, est creuse ayec 
une forme cintrie. Le circuit capteur biometrique 46 
servant S detecter les donn^es biometriques, par exemple 
d'un pouce pos€ sur la zone de capteur 36, est situ€ au- 
dessous de la zone de capteur biometrique 40. Un circuit 
capteur d'ecart. 48, par exemple a f onctionnement par 
ultrasons ou fonctionnement capacitif, est situ6 au-dessous 
des zones de capteur d'ecart 42 et 44. 

Le fonctionnement du capteur d^crit est tel que 
I'authentif ication a lieu lorsqu'on pose le pouce sur la 
zone de capteur biometrique 40. Si on d^place le pouce dans 
15 la gouttidre vers le haut, cela est detect^ par la zone de 
capteur d'ecart 42, sur quoi le d^marreur 32 est lanc6 par 
le circuit eiectrique de moteur 30 apr§s 1 'envoi d'un ordre 
approprie de I'appareil de commande 26 Sl ce circuit 30. Si 
on d^place le pouce sur le capteur vers le bas, cela est 
ditecte par la zone de capteur d'ecart 44, sur quoi le 
moteur est par exemple mis a I'arrSt. 
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REVEND I CAT I ONS 

1. Proc^de de mise en service d'un moteur 
d' entrainement d'un vehicule automobile, selon lequel 
procide 1 'habilitation d 'utilisation d'une personne est 

5 vfirifiee au moyen d'une detection de particularites 
biom^triques de la personne et coinparaison de donn^es 
deduites de la detection des particularites biotngtriques 
avec des donn^es rang^es en m^moire et, 

k la suite d'une verification positive de 
10 1 ' habilitation d' utilisation, la mise en service du moteur 
d' entrainement du v6hicule automobile s ' effectue au moyen 
d'au moins une manoeuvre d' actionnement prefix^e, sans que. 
la personne ait besoin d'un element special d 'actionnement , 
qu'elle doive avoir avec elle,. servant Sl actionner un 
15 interrupteur d'allumage ou interrupteur de demarreur, 
caractSrise en ce que 

la mise en service du moteur d' entrainement s' effectue 
par le fait qu*au moins un element d' actionnement (14, 16, 
18) n^cessaire pour conduire le vehicule est actionne d'une 
20 maniere prSfixie- 

2. Precede suivant la revendication 1, caracteris^ en 
ce que, dans le cas d'un vehicule automobile con^renant un 
moteur a combustion interne (10), 1 ' actionnement pr^fixS 
fait demarrer le moteur & combustion interne. 

25 3. Proc^de suivant la revendication 2, caract^rise en 

ce que le moteur k combustion interne (10) d^marre lorsque 
la personne actionne une p6dale d * acc616rateur (16), 

4. Precede suivant la revendication 2, caract^rise en 
ce que le moteur a combustion interne (10) d^marre lorsque 

30 la personne manoeuvre xin levier de changement de vitesse 
(14) pour changer le rapport d'une bo£te de vitesses (12) . 

5- Precede suivant I'une quelconque des revendications 
3 et 4, caract^rise en ce que le moteur h combustion 
interne (10) demarre lorsqu'en plus, une p^dale d'embrayage 

35 est actionnfie, 

6- Precede suivant la revendication 4, caracteris^ en 
ce que le moteur cL combustion interne demarre lorsque, dans 
le cas d'une boite de vitesses (12) changeant 
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automatiquement de rapport, le levier de changement de 
Vitesse (14) est d6plac§ dans une position de conduite 
et, en itigme temps, une p6dale de frein (18) est 
actionn6e. 

7. Precede suivant la revendication 4, caract^rise 
en ce que le moteur ^ combustion interne (10) demarre 
lorsque, dans le cas d'une boite de vitesses A 
changement de rapport, le levier de changement de 
vitesses est deplac6 dans un rapport et, en m§me temps, 
une pedale d'einbrayage est actionn§e. 

8. Dispositif de mise en service d'un moteur 
d' entrainement (10) d'un v6hicule automobile, 
comprenant 

iin dispositif de capteur biometrique (34) servant 
A d^tecter des donn^es biom6triques d'une personne, 

un appareil de commande (26) comportant 

un dispositif de m6moire, dans lequel sont rang^es 
en m6moire des donn6es d' habilitation d^duites, 
conform6ment ^ un algorithme pr§fix6, de donn^es 
biom6triques. d'une personne habilit6e, et 

un dispositif de comparaison qui compare les 
donn6es d'habilitation rang6es en m^moire k des donn^es 
d6duites, , conform6ment ^ I'algorithme pr6fix6, des 
donn6es biom^triques d6tect6es et produit, en cas de 
coincidence au moins dans une large mesure, un signal 
d'habilitation, 

caract6ris6 par au moins un capteur (20, 22, 24) 
servant k d6tecter 1' actionnement d'au moins un §l§ment 
d'actionnement (14, 16, 18) n§cessaire pour la conduite 
du v6hicule, lequel capteur est reli6 k 1' appareil de 
commande (26), 1' appareil de commande mettant le moteur 
k combustion interne (16) en service d'une mani^re 
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prefix6e lors d'un actionnement de I'el^ment 
d' actionnement . 

9. Dispositif suivant la revendication 8, 
caract6ris6 en ce que le dispositif capteur 

biometrique comporte une zone de capteur biometriques 
(40), d6tectant un motif d' empreintes digitales, sur 
chacun des c6t§s opposes de laquelle sont dispos6es 
respectivement des zones de capteur de distance (42, 
44) et 

en ce qu'une premiere zone de capteur de distance 
(42) est reli6e i un dispositif de mise en service (30, 
32) et 1' autre zone de capteur de distance est reli6e k 
un dispositif de mise a l'arr§t pour le moteur 
d' entrainement • 

10. Dispositif suivant"* la revendication 9, 
caract§ris6' en ce qu'une premiere zone de capteur de 
distance (42), la zone de capteur biometrique (40) et 
la seconde zone de capteur de distance (44) sont 
r6alis6es au fond d'une goutti^re. 
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